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1.- Andlisis comparativo y explicacion de tendencias 2019 2018
1.1 Indices
Liquidez
Liquidez corriente Activo corriente 1,23 1,48

Pasivo corriente

Razo6n acida Fondos Disponibles 0,89 1,14
Pasivo corriente
Capital de trabajo Activo Corriente - Pasivo Corriente 1.788 3.319
Endeudamiento
Razo6n de endeudamiento Pasivos corrientes + pasivos no corrientes 1,15 1,05
Patrimonio
Proporcion Pasivo corriente Pasivo corriente 30% 27%
Pasivo corriente + pasivo no corriente
Proporcion Pasivo no corriente Pasivo no corriente 70% 73%
Pasivo corriente + pasivo no corriente
Cobertura de Gastos Financieros Resultado antes de impuestos e intereses - 1,57 - 6,00
Gastos financieros
Actividad
Propiedades Planta y equipo 9.657 9.962
Total activos 46.913 49.918
Resultados
Ingresos de actividades ordinarias 9.875 10.328
Re]EIiCIOI.'l costo de ventas / Ingresos de actividades 0,93 0,88
ordinarias
Resultado operacional -1.270 -1.826
Costos financieros -1.276 -1.054
Resultado no operacional -880 -4.660
EBITDA -423 -449
Ganancia ( Perdida) atribuible a los propietarios de la 2508 5461
controladora
Rentabilidad
Rentabilidad del Patrimonio Utilidad (pérdida) del ejercicio -11% -20%
Patrimonio promedio
Rentabilidad Activos Resultado Operacional -2,6% -3,3%
Activos promedio
Margen Bruto Resultado Bruto 7% 12%
Ingresos de actividades ordinarias
Utilidad ( pérdida) por Accion Utilidad (pérdida) ejercicio - 0,17 - 0,36
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1.2 Explicaciones

Liquidez corriente

Razon acida

Capital de trabajo

Razén de endeudamiento

Cobertura de Gastos Financieros

Propiedades Planta y equipo

Total activos

Resultado

Rentabilidad de activos

Margen bruto

2. Analisis de flujos

La baja de esta razén se debe principalmente a la disminucién del activo
corriente especificamente al decremento de los depésitos a plazo y los
impuestos por cobrar

La baja de esta razon se debe principalmente al decremento en los fondos
disponibles

La Sociedad cuenta con MUS$ 1.788 para operar, si paga todos los pasivos a
corto plazo.

El incremento en la razén de endeudamiento se debe principalmente a la
disminucién de patrimonio por las pérdidas del periodo 2019y 2018

La razon de cobertura de gastos financieros baja especificamente por la
perdida obserbada en el resultado antes de impuesto e intereses

Esta razén disminuye con respecto al 2018 debido a la baja adquisicién de
bienes y el reconocimiento periddico de la depreciacién

El total de activos por MUSD 46.913 se apertura en 20% activos corrientes y
80% activos no corrientes siendo el principal activo el intangible el cual
corresponde a un 46,55%.

El periodo 2019 termind con perdida financiera. Esta pérdida se explica
principalmente por la baja importante de los ingresos operaciones de la
sociedad considerando que los costos de ventas aumentaron en un 1,65%

La baja de esta razén se explica por el decremento en el resultado
operacional bajando en un 30,44%

La baja de esta razon se explica ya que el resultado bruto baja en un 47,43%

La operacion de la Sociedad genero flujos positivos en los ejercicios 2019 y 2018 de MUS$ 1.795 y MUS$ 2.161

En cuanto a las actividades de inversion, los flujos fueron negativos en MUS$ 1.700 y MUS$ 2.165 para los periodos 2019y 2018
respectivamente. El principal motivo son las compras de propiedades plantas y equipos.

Finalmente las actividades de financiamiento presentaron flujos negativos en MUS$ 912 y MUS$ 977

por pagos de préstamos e intereses

3. Diferencia entre valor de libros y valor econémico o de mercado de los principales activos

Actualmente la sociedad posee un cargador de barcos de 1.800 t/h de capacidad nominal, el cual fue construido a medida y
considerado para la primera obra obligatoria del puerto. Al modificarse la obra obligatoria este activo quedé disponible para la venta
desde el periodo 2017, concluyendo su deterioro durante el 2018 ya que no se pudo vender en dicho periodo. Las expectativas de
ventas no se materializaron tampoco en el periodo 2019 dada las dificultades que presenta vender un equipo de estas
caracteristicas. La Sociedad continuara con los esfuerzos para vender este activo.



4. Variaciones mas importantes ocurridas durante el periodo, en los mercados en que participa, en la compentencia
que enfrenta y en su participacion relativa

Una de las variaciones que ha enfrentado el mercado portuario es la acelerada etapa de consolidacién de la industria naviera de
contenedores durante los dltimos afios, proceso que se ha articulado a partir de diversos acuerdos de fusién y adquisicion entre las
principales compafiias del mundo las cuales, de manera simultanea, han concretado tres grandes alianzas de transporte maritimo.
Este cambio organizacional del mercado, de reciente data, se ha dado en el contexto de una tendencia a largo plazo en relacién al
aumento en la capacidad de transporte de las naves, las que han pasado desde tamafios maximos de 275 metros de eslora en el afio
2000, a 366 metros s6lo 10 afos después.

Esta transformacion estructural provocé efectos directos en el mercado portuario. El mayor tamafio de las naves, sumado a la
posibilidad creciente de hacer “pooling” de carga entre participantes de una misma alianza de navieras, ha generado el
agrupamiento de las operaciones en grandes puertos. Los terminales portuarios son alimentados via terrestre y maritima,
permitiendo agrupar mayores niveles de carga, consistentes con la capacidad de las nuevas naves. Es en este contexto que los
puertos de menor demanda como Coquimbo, han ido migrando progresivamente hacia esquemas de especialidad o “alimentadores”,
con servicios prestados por naves del tipo a las que TPC espera acceder mediante la materializacién de su proyecto.
Adicionalmente, cabe destacar el impacto negativo que significé para TPC las manifestaciones a nivel nacional del ultimo trimestre
de 2019, que junto a la paralizacion de uno de sus principales clientes, implicaron pérdidas importantes dada la matriz de clientes y
mercados actuales de TPC.



